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Scheibenbremse, insbesondere fur hohe Bremsleistungen 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse , die unter ande- 
rem in der Lage ist hohe Bremsleistungen umzusetzen. 

Hochleistungsbremsen mit einem derartigen Anf orderungsprof il 
kommen beispielsweise im Aut omob i 1 r ennspor t , etwa in den 
Rennf ahrzeugen der Formel 1, zum Einsatz. Die aus dem Auto- 
mobilrennsport bekannten Hochleistungsbremsen sind als Fest- 
sattelbremsen mit hydraulischer Betatigung ausgefiihrt. Die 
Bauform als Festsattelbremse ermoglicht nur in begrenztem 
Mafie die Umsetzung von erwunschten Leichtbaukonstruktionen 
und bedingt demzufolge ein unerwunscht hohes Gewicht. Ferner 
entstehen bei Festsattelbremsen insbesondere im Hochleis- 
tungsbetrieb sehr hohe Bremssattel- sowie Bremsf lussigkeits- 
teraperaturen, die eine nachlassende Bremsleistung, im Renn- 
sporteinsatz vor allem gegen Ende eines Rennens , bewirken. 

Ausgehend davon ist es die Aufgabe der Erfindung, eine Hoch- 
leistungsbremse anzugeben, die hinsichtlich der aus dem 
Stand der Technik bekannten Nachteile verbessert ist. 

Gelost wird diese Aufgabe durch eine Schwimmsattel - 
Scheibenbremse, die in ihren Konstruktionsmerkmalen gezielt 
an den Hochleistungsbetrieb angepasst ist. Das Schwimmsat- 
telkonzept ist eine Moglichkeit , die Bremsf lussigkeit von 
den heiJien Bereichen der zugehorigen Bremsscheibe fern zu 
halten und somit vorteilhaft die auftretenden Bremsen- bzw. 
Bremsf lussigkeit stemperaturen zu reduzieren. Die erf indungs- 
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gemafie Schwimmsattel-Scheibenbremse weist zudem eine hoch- 
feste konstruktive Gestaltung auf, die sich bei hydrauli- 
scher Betatigung als Verringerung der Volumenauf nahme nie- 
derschlagt. Ferner wird bei der Schwimmsattel-Scheibenbremse 
durch gezielten Leichtbau eine vor allem im Rennsport hoch 
erwunschte Gewichtsersparnis erreicht, 

Im einzelnen zeichnet sich die erf indungsgemafte Schwimmsat- 
tel-Scheibenbremse durch Realisierung der folgenden Kon- 
struktionsmerkmale aus . Dies wird auch durch die einzige Fi- 
gur verdeutlicht, die eine erfindungsgemalie Schwimmsattel- 
Scheibenbremse 1 in dreidimensionaler Ansicht zeigt . Dabei 
wird in der Figur auf die Darstellung eines Radtragers bzw. 
Achsschenkels verzichtet . 

Zunachst weist die Schwimmsattel- Scheibenbremse 1 eine Sat- 
telkonstruktion auf, die sich nach Art einer filigranen 
Fachwerkanordnung an die Bauform eines Schwimmrahmensattels 
anlehnt. Dadurch wird eine optimale Steifigkeit bei kleinem 
Gewicht erreicht. Aufierdem ist die Struktur des Schwimmsat- 
tels 2 so gestaltet, dass die elastische Deformation unter 
Spannkraft nicht zu einer Veranderung des Reibwertes an den 
zugehorigen Bremsbelagen 3, 4 oder zu einer veranderten Be- 
lastung der Bremsbelage 3, 4 insbesondere auf der der Beta- 
tigungsseite gegenuberliegenden Faustseite f lihrt . 

Eine vorteilhafte Ausfuhrung der Schwiramsattel- 
Scheibenbremse wird dadurch erreicht, dass ein zugehoriger 
fahrzeugf ester Halter 5 in Form eines nach oben offenen U 
vorgesehen ist, der auch integraler Bestandteil des Radtra- 
gers bzw. eines Achsschenkels sein kann. Gegenuber diesem 
f ahrzeugfesten Halter ist der Schwimmsattel axial verschieb- 
bar gelagert. Der U~Formige Halter erstreckt sich mit Hal- 



Continental Teves AG & Co. oHG 



P 10884 



- 3 - 

terarmen in die Rahmenstruktur des Schwimmsattels und bildet 
mit Hal terarmen 5a, 5b einen Bremsbelagschacht , der mit sei- 
nen Innenseiten den zumindest einer Betatigungsvorrichtung 6 
zugeordneten kolbenseitigen Belag 3 direkt abstutzt und mit 
seinen Auftenseiten das Schwimmsattelgehause gegen Bremsum- 
f angskraf te abstutzt. Dadurch werden die beim Bremsen auf- 
tretenden Umf angskraf te auf kurzestem Weg in den fahrzeug- 
festen Radtrager bzw. Achsschenkel iibertragen. In einer Va- 
riante kann der Halter 5 auch eine in sich geschlossene Form 
bilden. 

Gemali einer sinnvollen Ausf uhrungsf orm ist der fahrzeugau- 
fienseitige Bremsbelag 4 fest mit dem Schwimmsattel 2 verbun- 
den. Da der Schwimmsattel 2 an den Hal terarmen 5a, 5b abge- 
stlitzt ist, werden auch die Bremsumf angskraf te am fahrzeug- 
auftenseitigen Bremsbelag auf kurzen Ubertragungswegen in ein 
fahrzeugfestes Bauteil eingeleitet. In einer weiterentwi- 
ckelten Ausfiihrung dieser Anordnung kann der f ahrzeugauften- 
seitige Bremsbelag 4 aber auch an einem f ahrzeugf esten Hal- 
ter gefuhrt und abgestiitzt werden, der zumindest abschnitts- 
weise axial liber die Bremsscheibe 7 ragt . 

Die axial verschiebbare Fiihrung des Schwimmsattels gegeniiber 
dem Halter iibernehmen zwei Fuhrungsbolzen 8, die sich durch 
die beiden Halterarme 5a, 5b erstrecken und gleichzeitig die 
Bremsscheibe 7 axial iiberragen. Weiterhin sind die Fuhrungs- 
bolzen 8 als Zuganker mit dem Schwimmsattel 2 verbunden und 
erhohen damit die Schwimmsattelgehausesteif igkeit . Die Fuh- 
rungsbolzen 8 im Halter 5 befinden sich in direkter raumli- 
cher Nahe der Bremsbelagabstiit zung, damit der Halter 5 mit 
minimalem Materialeinsatz ausgefuhrt werden kann. Zum Schutz 
der Fuhrungsbolzen 8 vor Temperatur- bzw. sonstigen Umge- 
bungseinf liissen, wie beispielsweise Bremsbelag- und Brems- 
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scheibenabrieb, ist es sinnvoll diese mit einer geeigneten 
Oberf lachenbeschichtung oder -behandlung zu versehen. Als 
vorteilhafte Beschichtungsvarianten kommen z. B. Beschich- 
tungen mit Diamantbestandteilen, galvanische Nickelbeschich- 
tungen, Keramikbeschichtungen oder Cermetbeschichtungen in 
Betracht. Eine solche Beschichtung erhalt dauerhaft die O- 
berf lachenbeschaf fenheit der Fuhrungsbolzen 8 und gewahr- 
leistet somit eine leichtgangige Schwimmsattelf uhrung . 

Eine bevorzugte Variant e der Schwimmsattel-Scheibenbremse 1 
ergibt sich dadurch, dass die Bremsbelage 3, 4 innerhalb 
Schwimmsattel-Scheibenbremse, d. h. am Halter 5 bzw. am 
Schwimmsattel 2, zumindest bei geringen Bremsumf angkraf ten 
gezogen abgestutzt sind. Dies lasst sich durch f ormschliissi- 
ge Bremsbelagfuhrung sowie -abstutzung am Halter bzw. 
Schwimmsattel realisieren. 

Die genannten Konstruktionsmerkmale konnen selbstverstand- 
lich auch miteinander kombiniert werden, urn gleichsam auch 
vorteilhafte Kombinationswirkungen zu erzielen. Grundsatz- 
lich hat die erf indungsgemaBe Schwimmsattel-Scheibenbremse 
gegenuber bekannten Hochleistungsf estsattelbremsen den Vor- 
teil der geringeren Erwarmung der Bremsf lussigkeit bzw. der 
gesamten Bremse. Weiterhin weist bei hydraulischer Betati- 
gung die Schwimmsattel-Scheibenbremse gegenuber einer Fest- 
sattelbremse eine kleineren Volumenauf nahme auf , weil hier 
nur die halbe Kolbenzahl und damit die halbe Anzahl an 
Dichtringe verwendet wird. 

Weitere sinnvolle Detailmerkmale der Erfindung sind auch dem 
Ausfuhrungsbeispiel in der einzigen Figur zu entnehmen. 



